
Akik elõzõ számunkat kézbe vették, már
olvashattak arról, mennyire fontos, fon-
tos lenne, ha a hivatásos, nagyjármûvek-
kel közlekedõ gépkocsivezetõk megfele-
lõ technikai és elméleti tudással rendel-
keznének. A mai, modern jármûvek ve-
zetése ugyan lényegesen komfortosabb,
mint a mára már elavultnak számító, ha-
gyományos motorral és váltóval szerelt
elõdeiké, mégis pont ezek miatt kell is-
merni azokat a technikai, elektronikai
újításokat, amelyek a mai, modern teher-
gépjármûben vagy autóbuszban már
megtalálhatóak.

Ezt ismerte fel több gyártó, köztük a
svéd Scania is. Évek óta tart olyan to-
vábbképzéseket, amelyeken a biztonsá-
gos vezetés mellett az adott típus, taka-
rékos, üzembiztos használatára is oktat-
nak. Ezek közül például sikeresnek bizo-
nyult az Economy Drive tréning prog-
ramjuk, amelyen a gépkocsivezetõknek
bizony érdemes lenne részt venniük.

Az oktatás két, ugyanazon az útvona-
lon, ugyanazzal a 20 tonnával terhelt
nyerges szerelvénnyel történõ vezetést és
elméleti képzést tartalmaz. Az elsõ veze-
tés során a jelölt úgy hajt, ahogyan azt
megszokta, ekkor mérik az elfogyasztott
üzemanyag mennyiségét, azt, hogy hány-
szor fékezett, mennyi volt a legmagasabb
és legalacsonyabb fordulatszám, amin a
motort üzemeltette, mely tartományban
használta az erõforrást leggyakrabban és
természetesen mérik a tesztkör idejét is,
ami átlagosan 24 kilométer. A második
vezetés elõtt egy elméleti oktatás követ-
kezik, ahol a tréner, nálunk a Scania ma-
gyarországi oktatója, minden olyan szak-
mai tudást átad, ami a motor és jármûfej-
lesztésekkel kapcsolatos újításokat és
ezek helyes használatát tartalmazza. Így,
már „megokosodva” következik a máso-
dik ugyanolyan kör, ahol egy kicsit a tré-
ner is segít a vezetésben. Az eredmények
meglepõek. A jelöltek 80-90 százaléká-
nál fogyasztáscsökkenés érhetõ el, amely
mintegy 5,2 százalék, azaz átlag 24 kilo-
méteren 0,6 liter! Tessék csak kiszámíta-
ni, egy több ezer kilométeres fuvar során
ez milyen megtakarítást jelenthet. Arról
nem is beszélve, hogy a motor a máso-
dik körben az optimális fordulatszám-tar-
tományokban dolgozik, jelentõsen csök-
ken a fék használata, tehát kevesebbet
kell majd javíttatni a jármûvet, olcsóbb
lesz a fenntartás is. Nem kell a végsõkig

pörgetni a motort, idejében is fel lehet
váltani, mert a 40 tonnás szerelvényt az
emelkedõ utolsó harmadán sebesség-
vesztés nélkül átviszi a lendület, érdemes
elõre tekintve vezetni, a keresztezõdés
elõtt már több száz méterrel is el lehet
venni a gázt, odáig könnyedén elgurul a
szerelvény.

Elemi érdek lenne a takarékosan, gaz-
daságosan, környezetkímélõn és a folya-
matos elõregondolkodással, biztonságo-
sabban vezetõ pilóták képzése. Sokan az
új GKI-s képzéstõl várják a csodát. Ki

fog derülni mire jó az új program, bár az
új buszos tanterv és tankönyv ismereté-
ben kétségek is felmerülnek az új képzés
hatékonyságáról, ennek adminisztrációs
gondjairól nem is beszélve. Mindeneset-
re az a vállalkozó, a magánfuvaros, vagy
szakoktató, aki teheti, ne sajnálja az idõt,
és a Scania elfogadható tandíját. Ezzel a
tréninggel egyértelmûen csökkenthetõ a
károsanyag-kibocsátás és a fogyasztás,
ettõl egy kicsit másképpen vezetünk.
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